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     Ladies su BAKER Cars                 
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   WAVERLEY  1901  DETROIT  ELECTRIC  1922 

 www.it.wikipedia.org 



 

 

         Nel 1912 in USA circolavano circa 30.000 vetture  

         elettriche , contro le 4.000 che circolavano nella 

         Europa intera. 

         L’uso predominante era come autovettura per il 

         trasporto di persone e merci , nelle città. 

         Autovettura usata non solo dalle LADY , che la 

         preferivano alle auto a vapore ed alle auto con 

         motore endotermico , per la semplicità di guida , 

         ma anche dai medici e dai servizi postali. 

         Furono usate anche come AMBULANZE. 

         Il tutto facilitato da un esteso servizio di CENTRI 

         per la RICARICA delle BATTERIE ( vedi foto a lato ) 

         Le prime auto elettriche (1894-1900) avevano una 

         autonomia di 32 – 84 Km. 

         La seconda generazione (1901-1910) l’autonomia  

         cresce a 80 – 130 Km. 

         La terza generazione (1911-1920) che poteva anche 

         comodamente ospitare 5 passeggeri , presenta una 

         autonomia di 120 – 160 Km. , simile a quella delle 

         auto elettriche del 2010. 

           

          



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     AMBULANZA  ELETTRICA 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

       Nel 1896 Henry FORD realizzò la sua prima autovettura : il QUADRICICLO , con motore ENDOTERMICO  

       alimentato a benzina , bicilindrico , presentato alla stampa sul tavolo di legno della sua cucina , posta 

       al numero 58 di Bagley Anenue – DETROIT , quando ancora era dipendente della Edison Illuminating  

       Company , come ingegnere progettista. 

                            La foto della pagina precedente MOSTRA appunto questo QUADRICICLO. 

       Nel 1898 Henry , licenziatosi dalla Edison , fondò la DETROIT AUTOMOBILE COMPANY , realizzando  

       artigianalmente alcune AUTO da CORSA con le quali vinse molte gare ed ottenne alcuni primati che 

       lo resero famoso. 

       Nel 1903 fondò la FORD MOTOR COMPANY : il 23 luglio 1903 fu venduta la prima auto con motore 

       endotermico , realizzata però ancora senza il supporto di una catena di montaggio. 

       Nel 1908 Henry realizzò il suo sogno di produrre un’auto a BASSO COSTO : la FORD modello T , con 

       l’ausilio di una catena di montaggio. 

       Inizialmente la FORD T costava 850 $ (almeno la metà di un’auto elettrica) , costo che , nel 1912 , 

       scese a 650 $ , comprendendo anche un AVVIAMENTO ELETTRICO ! 

       Sempre nel 1912 , in USA , scese il costo della benzina. 

 

           TUTTO QUESTO DETERMINO’  LA  PROGRESSIVA  SCOMPARSA sia delle AUTO  

                                  ELETTRICHE che delle AUTO a VAPORE.  

 

         La progettazione di  NUOVE  vetture elettriche fu così interrotta , anche se l’auto 

         elettrica era ed è tuttora ad IMMISSIONE INQUINANTE del tutto NULLA !   

        



                        Un confronto tra le FRITCHLE - A - VICTORIA del 1908  

                         e le NISSAN LEAF e le MITSUBUSHI iMiEV del 2010 

 

 

 

   Le auto elettriche nate nel 2010 , rispetto a quelle del 1909 , 

   hanno batterie più potenti e più leggere , motori con più HP 

   e quindi velocità maggiori e maggior confort. 

   Il rapporto POTENZA/PESO risulta però PEGGIORATO. 

                     Resta quasi INVARIATA la AUTONOMIA. 

  Ciò è dovuto ai consumi aggiuntivi dovuti alla presenza del 

  condizionamento dell’abitacolo , del computer di bordo , di 

  altri sistemi di controllo della vettura e dell ‘ INVERTER.  

25.950   Euro 31.950  Euro 

Le VECCHIE auto ELETTRICHE usavano solo 

motori in CORRENTE CONTINUA.  

Le NUOVE  del 2010 usano motori SICRONI 

a CORRENTE ALTERNATA. 



                                                                                

                          

                             NISSAN LEAF                                                                     MITSUBISCHI 

                                

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   Storia cronologica 

 

    



 

 

                          

 

 

  A lato il TRICICLO del Conte CARLI , di cui parleremo più avanti. 



                            Anno 1897 e successivi  :  servizio TAXI a New York ed a LONDRA 

 

 

 

 

 

 

     

 NEW YORK  1901 

   NEW YORK  1897 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        NEW YORK – anno 1897  

    Servizio TAXI con 100 vetture 

    ELECTRIC VEHICLE COMPANY 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 LONDRA 1897 : servizio TAXI con 15 vetture ELECTRIC CAB COMPANY 



                                             TECNICA  COSTRUTTIVA 

 

                       

                                                             Telaio della BABCOCK del 1909  

    Sono visibili i gruppi di BATTERIE (anteriore e posteriore) , il MOTORE ELETTRICO e la TRASMISSIONE 

    sulle ruote posteriori , a DOPPIA CATENA. 

           Lo sterzo è comandato da un volante , molte volte però il volante risulta sostituito da una BARRA. 

 

 



 

 

          Spesso il MOTORE risulta CALETTATO DIRETTAMENTE , mediante ingranaggi , al DIFFERENZIALE del 

          PONTE POSTERIORE.  

              Nell’immagine è visibile la SCATOLA del DIFFERENZIALE , i SEMIASSI ed i TAMBURI dei FRENI. 

             



    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Telaio , Sterzo , Motore 

Differenziale della RIKER 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                Foto in alto : Una BATTERIA a 40 ELEMENTI 

 

         A sinistra : La batteria alcalina realizzata da Thomas EDISON 

                                                      nel 1889 

 

 

 



 

              

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



          

                Carica batteria della EDISON 



        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   DETROIT  ELECTRIC 

      Carica batterie 



       

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                              In figura è rappresentato un classico MOTORE in CORRENTE CONTINUA. 

                              Le AUTO ELETTRICHE di cui ci occupiamo avevano TUTTE questi tipo di 

                              MOTORE ed avevano da 3 a 5 velocità. 

                              Mentre la RETROMARCIA era realizzata INVERTENDO le POLARITA’ sul 

                              ROTORE , le diverse VELOCITA’ in AVANTI erano realizzate quasi sempre 

                              con un dispositivo denominato CONTROLLER , che descriviamo nelle  

                              varie sue realizzazioni , variabili da costruttore a costruttore. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         Un tipico CONTROLLER  formato da :                                    

                                                          CONTATTI FISSI STRISCIANTI 

                                                                          TAMBURO ROTANTE comandato dal POSTO GUIDA 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Un primo CONTROLLER applicato a motori 

con STATORE a MAGNETE  PERMANENTE 

senza BOBINE di ECCITAZIONE  ,  prevede 

la MODIFICA del COLLEGAMENTO  delle 

BATTERIE sul ROTORE. 

Nel caso di figura , sul rotore arrivano tre 

TENSIONI DIVERSE , realizzando 3 velocità 

Altro tipo di CONTROLLER 

TAMBURO 

TAMBURO 

  CONTATTI a STRISCIA 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                          Nel caso di motore con AVVOLGIMENTI di CAMPO sul NUCLEO STATORICO 

                          il controller realizza le diverse velocità COLLEGANDO in SERIE o PARALLELO 

                          gli AVVOLGIMENTI di CAMPO (Fields) , anche introducendo una RESISTENZA 

                          AGGIUNTIVA od ESCLUDENDOLA. 

                          Si possono avere così ben 5 VELOCITA’ in AVANTI e 2 RETROMARCE. 
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MOTORE 



  

     MARCE  AVANTI RETROMARCIA 

  TAMBURO sviluppato in piano con le 

  sue BANDE di CONTATTO in rame. 

Le posizioni 3a , 3b , servono a consentire 

il passaggio delle bobine da collegamento 

in SERIE a PARALLELO. 



 

 

 

 

               In 3
A

 4
A

 5
A

 le bobine risulteranno collegate in PARALLELO e si gioca sull’inserimento di TUTTA o  

               PARTE della RESISTENZA AGGIUNTIVA o della sua COMPLETA ESCLUSIONE. 

                  Per le RETROMARCE si inverte le polarità del ROTORE e si gioca sempre sulla RESISTENZA. 

 

1
A

 velocità : Le bobine di campo risultano in 

                     Serie ed è completamente inserita 

                     la RESISTENZA AGGIUNTIVA. 

2
A

 velocità : Le bobine sono ancora in Serie ma 

                     NON RISULTA INSERITA la  

                     RESISTENZA AGGIUNTIVA. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Un CONTROLLER 

  con 3 velocità ed 

  una sola RETRO. 



 

 

                           1
A

 VELOCITA’ 
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 VELOCITA’ 
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A

 VELOCITA’ 

 

 

Controller  per  auto 

      con 2 Motori 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 COLUMBIA mod. A 

       MARK  III 



 

 COLUMBIA mod. A 

        MARK  III 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      DETROIT modello 74 del 1918 



  

         Alloggiamento delle Batterie Posteriori 



  

          Ponte Posteriore 



  

        CONTROLLER 



  

   Altra vista del CONTROLLER 



  

          MOTORE 



  

   Barra comando velocità in posizione sollevata 

 Barra comando sterzo in posizione sollevata 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nell’ ordine , dall’alto : 

- Un Depliant del 1912 

- La vettura preferita dalle Lady 

- Una Detroit mentre si ricarica 



  

Thomas EDISON ed una Detroit che monta le Sue batterie 



 

 Una DETROIT del 1922 



              

  DETROIT Electric – Una foto d’epoca 



                Una DETROIT modello 74 , ristrutturata ed in vendita presso Mr. Jack STANDISH 

                                                  HERMISTON – OREGON – U.S.A 

 www.evalbum.org 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.evalbum.org/


  



 

 

 

 

 

 

 

 

Nel 1918 furono costruiti 1139 esemplari del modello 74. 

Ha un motore da 4,85 HP in corrente continua , tipo Anderson Electric , 14 elementi di batteria in serie da 6 Volt , per 

un totale di 84 Volt. 

Risulta dotata di 5 MARCE in avanti ed una retromarcia , il tutto comandato da una CORTA LEVA a 5 posizioni. 

Ha una velocità massima di 37 Km/h , ed un’ AUTONOMIA di 120 Km. 

Può portare 5 passeggeri. 

Pesa , in ordine di marcia , 1590 Kg. 

                                                                                 Viene VENDUTA a 34,900 $ 

 



 

 

 

 

                  Le BATTERIE sono di NUOVA GENERAZIONE ed è presente un CARICA BATTERIA  

           da 84 Volt – 13 Amp. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Interno di una DETROIT 74 e 75 

 STERZO 

VELOCITA’ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nella DETROIT :    Guidatore ed 1 o 2 passeggeri collocati sul lungo sedile posteriore. 

                              3
O

 e 4
O

 passeggero sui due sedili anteriori , rivolti indietro. 



                                    La successiva DETROIT modello 75 

 

        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 



 



 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                                    

                               

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 NUOVE e VECCHIE DETROIT Electric 



 



 

 

 



 

 

 

 

           Storia DETROIT ELECTRIC 

 

      1906 – 1911 ANDERSON CARRIAGE Co. 

      1911 – 1919 ANDERSON ELECTRIC CAR Co. 

      1919 – 1932 DETROIT ELECTRIC CAR Co. 

      1933 – 1939 DETROIT ELECTRIC VEHICLE 

                           MANUFACTURING Co. 

 

                   DETROIT – MICHIGAN – USA 

 

 

                       PRODUZIONE TOTALE : 

 

                   12.300 AUTO elettriche (circa) 

                     535 AUTOCARRI elettrici. 

 

 

 

 



                                                                                                                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ELECTRIC 

Modello   B 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Modello  B - pedana 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

               Modello  C            



 

                 
 

 

 

 



                                                     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 



 

 

 

       ARGO ELECTRIC VEHICLE Company 

             SAGINAW – MICHIGAN – USA 

                           1912-1914 

 

                       Produzione 1913 : 

 

     Modello A BROUGHAM – 4 posti – 2,800 $ 

     Modello B ROADSTER – 4 posti – 2,500 $ 

     Modello C LIMOUSINE – 5 posti – 3,250 $ 

 

 

 

                    Tutte con 5 velocità 

 

                  Motore WESTINGHOUSE 

                          Batterie EXIDE 

 

 

  

 

 



                       

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                           Fondata nel 1906 da FRANCIS A. BABCOCK ed attiva sino al 1912 

 

 



 

           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Modello 5  RUNABOUT  $ 1,600 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Modello 6 VICTORIA  $ 1,600 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Modello  1  SPECIAL  $ 1,800 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    Modello 4 STANHOPE  $  2,250 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Modello  9  COUPE’  $ 2,500 

22,500 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Modello  10  COUPE’  $  2,200 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Modello  11  TOWN  $ 3,250 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Modello  12  ROADSTER  $  2,000 

 Da notare il radiatore anteriore 

che è FINTO ! 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Modello  7  BROUGHAM  $  4,000 



 

  

Si noti la stragrande maggioranza di  LADIES 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 Modello 16 TOURING  5 posti 

           80 Km/h -  $ 3,800 

Con un facsimile di RADIATORE 

  anteriore a scimmiottare una 

auto con motore endotermico. 



                                                                                                         

 

        

 

 

                   1910 BAKER  

                modello VICTORIA 

                      6 velocità 

 

 

 



 



 



 



 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



       



        



       



        



       



        



       



        



 

                                              BAKER ELECTRIC Co. 

                                                   Cleveland – OHIO – USA 

 

                                                              1899 – 1914 

 

 

                                                  Nel 1914 si fuse con la RAUCH & LANG 

 

             Nel 1915 prese il nome di BAKER – RAULANG Co , producendo auto elettriche marca 

                                                                   BAKER RAULANG 

 

               

              Le BATTERIE erano quasi sempre in posizione posteriore ed avevano , secondo il modello , 

                                                      28 o 32 o 34 o 36 o 42  ELEMENTI 

 

                                                 La produzione fu interrotta nel 1916 

 

 

  



         Walter C. BAKER (27.06.1868 – 26.04.1955) , laureato in ingegneria , fondatore 

          della BAKER ELECTRIC , realizzò , nel 1902 e nel 1903 , due auto elettriche da 

          competizione  : la BAKER TORPEDO e la BAKER TORPEDO KID. 

          La prima era una biposto in tandem , con 11 batterie ed un motore elettrico della 

          ELWEL-PARKER in grado di sviluppare 14 HP. Il secondo pilota provvedeva alla 

          commutazione del collegamento delle batterie da parallelo a in serie progressiva. 

 

                                 

 

             Con questa , BAKER realizzò delle velocità di 121 , 168 e 210 Km/h , nel 1902. Tuttavia questi 

             primati non furono mai omologati , anche perché , in una delle prove , l’auto sbandò ed ebbe ad 

             investire due spettatori , che morirono. 

 



                                  

 

         La TORPEDO KID era invece una monoposto , con la quale BAKER partecipò a molte gare (ne vinse 2) 

 

                                     



   

        

 

                           

 

 

 

 

 

    

    Walter BAKER guida la TORPEDO KID 999. 

     Questa auto fu denominata da BAKER 999 , 

     come era stata denominata da Henry FORD 

     la sua seconda auto da primato , cioè 999. 

 

    Tutte le immagini sono desunte da : 

             www.deansgarage.com 

 

http://www.deansgarage.com/

